
南国都市报1月8日讯（记者
王小畅）8日15时25分，琼州海峡

最大的新能源车专用运输船“绿源

二号”轮顺利停靠秀英港 11号泊

位，完成其运载新能源车辆的首航，

共运输了 165 辆新能源小车和货

车。

据了解，“绿源二号”轮是“绿源

一号”轮的姊妹船，它长129.8米，船

宽28米，总吨7404吨。该轮经重大

改建完成后将投入湛江海安新港至

海口秀英港航线，是琼州海峡最大

一艘专门用于运载新能源汽车过海

的甲板货船，单次可运输约160余

辆新能源小汽车。该轮只用于车辆

运输，不设载客功能。

这次成功首航，为“绿源二号”

轮投入春运运营打下了基础。“这次

装载的是物流公司的商品车，主要

目的是对相关作业流程及装载安全

进行测试，为近期投入新能源车辆

运输业务做好充足准备。”该船船长

黄万里说。

为了适应新能源车辆的运输需

要，该轮进行了多项改造，对于该船

的“专”黄万里给记者进行了解密。

“首先是消防方面，我们在船头

船尾两侧都设置了水炮，最大的射

程达到75米，可以做到全船无死角

的覆盖。”黄万里接着说，甲板设置

了两道隔离通道，如果出现火情，将

用隔火帘进行分区隔离，避免火势

的蔓延，除此之外，还有其它跟消防

有关的设施。

“绿源二号”轮只有一个进出

舱门，甲板上画有10个车道，车

道白线上的黄点是链锁底座，用于

运输中固定车辆。由于其船体结构

和普通客滚船头尾双门设计不一

样，那么其车辆装载作业会有什么

变化呢？

“我们规划的车辆装卸作业线

路是这样的，5个车道的车辆车头朝

船头，另5个车道车辆车头朝向船

尾，车辆从进船到出船，刚好完成一

圈绕行。”黄万里接着称，由于该轮

只有一个甲板，相比客滚船的多层

甲板设计，他认为对于司机来说更

加直观，进出船也更加方便。“虽然

这艘船装的车辆比客滚船多，但只

要我们引导得好，其装卸所用时间

应该差不多，甚至可以更快”。

由于新能源车的运输采取车客

分离的方式，运客船和运车船之间

如何配合好，关系到旅客的过海体

验，目前，“绿源二号”轮和“绿源一

号”轮都在进行多项测试。

8日下午，随着琼州海峡新能源汽

车海上运输专用船舶“绿源二号”顺利

完成首航，标志着琼州海峡新能源车过

海运输方式完成第三次升级迭代。

南国都市报记者王小畅通讯员赵强

对新能源车运输方式积极探
索革新

近年来，琼州海峡新能源汽车过海

问题备受人们关注，如何让新能源车过

海既安全又便捷，是摆在港航企业和行

业主管部门面前的一道必答题。

为了答好这道题，在新能源汽车过

海运输方式上，海口海事局与海南海峡

航运股份有限公司持续开展研究，提出

多种模式，并开展理论推演和实操验

证。从2022年“新能源汽车与燃油汽车

混装运输”到“新能源专班开通”再到“专

用船舶投入使用”的升级革新，不断在风

险管控、运输效率、社会效益和企业经济

效益间找寻共赢。

据悉，第一代运输模式（2022 年）为

新能源车与燃油车混装运输模式。将新

能源车与燃油车在装载区域上进行了区

隔，增加了新能源汽车的停放间距、增配

了专用消防设备，初步降低了新能源汽

车发生热失控事件的处置难度，但单船

新能源汽车运力一般不超过18辆。

2023年-2024年，推广第二代运输

模式，即新能源汽车“专船专班”运输模

式。这种模式下，新能源汽车与燃油车

分离运输，新能源汽车单独装载在一艘

客滚船上，车上司机与乘客登乘另一艘

客滚船过海，两艘客滚船同时发班、同时

到达。单船运力在80-100辆之间。

虽然这种模式下，大幅降低了新能

源汽车火灾对乘客的生命安全造成的风

险，但由于装载新能源汽车的客滚船仅

使用单层汽车甲板，造成了单船亏舱率

较高的问题。针对这个问题又该怎么解

决？随着“绿源二号”“绿源一号”的到

来，琼州海峡新能源车辆的第三代运输

模式基本成型，即采用新能源汽车专用

运输船型运输模式，为这问题的解决进

行了新的探索。

靠前服务促成第三代模式落地

为了做好琼州海峡新能源车辆运输

的升级，便利新能源车辆过海，做好即将

到来的2025年“春运大考”保障工作。

海事部门在保障新投入的新能源汽车专

用船型安全运营方面提出了五项举措，

并且政务审批靠前服务，主动上门开展

两艘专用船舶的审核发证服务，为“绿源

二号”将与“绿源一号”能够投入运营打

下了基础，加速了琼州海峡新能源车辆

运输第三代模式的落地。

第三代运输模式使用经改装后的平

板驳船型运输新能源汽车过海，同样采

用“人车分装”的运行模式，新能源汽车

由专用船舶运输，司机及随车人员由配

套客滚船运输，单船运力在160-180辆

之间。此运输模式在降低了新能源汽车

特有安全风险的基础上，也避免了新能

源汽车运输船舶亏舱率高的问题，具有

良好的经济效益和社会效益，是当前运

输新能源汽车过海的最佳模式。

海口海事局有关工作人员表示，将

杜绝船舶“带病”投运，强化船舶动态监

管，建立滚装码头气象服务保障系统和

琼州海峡客滚船交通管制协调工作机

制，实现新能源运输航线海南—广东跨

区域“直进直靠、直出直离”，优化船舶进

出港管理环节。

南国都市报1月8日讯（记者 王小
畅通讯员聂守亮黄才堤）8日上午，海

口海事局船舶安检组在海口新海港完成

了对客滚船“扬帆海安”轮的安全检

查，标志着2025年春运前琼州海峡客滚

船专项安检行动圆满结束。

据介绍，为保障春运期间琼州海峡

客滚船安全航行，海口海事局联合湛江

徐闻海事处、北海海事局、中国船级社

海南分社提前谋划、周密部署，制定检

查方案扎实开展琼州海峡客滚船专项检

查工作。期间对计划投入春运的50余艘

客滚船开展安全检查，查纠缺陷240余

项，并督促指导客滚运输企业在春运前

完成所有缺陷的整改，实现上线客滚船

检查全覆盖，圆满完成专项检查工作。
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琼州海峡客滚船完成“体检”迎春运

“绿源二号”顺利完成首航

解解密密
琼州海峡最大新能源车专运船

“专”在哪里？
来听船长

如何让新能源车
过海既安全又便捷

关键在这3次升级

“绿源二号”满载新能源车完成运输新能源车的首航安全抵达秀英港。

新能源车下船。

船上安装的水炮枪。

新能源车停放固定装置。
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