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从从““飞起来飞起来””到到““飞得好飞得好””
低空经济需跃过几道关低空经济需跃过几道关？？
专家专家：：在关键技术在关键技术、、应用场景等方面仍需探索应用场景等方面仍需探索

“飞得稳”：
跑好产业马拉松

作为极具潜力和前景的新兴产业，发展低空经济是

“竞速跑”，更是“马拉松”。

“要进一步强化顶层设计，加快技术与装备创新，构

建满足不同应用场景需求、低成本、高可靠、高安全的低

空装备产品体系。”朱钧宇说。

对此，他建议，在国家层面，整合优化科技资源配

置，加强原创性引领性科技攻关，加强低空领域基础研

究，建设重大科技创新平台；在企业层面，提升低空航空

器整机和零部件企业技术创新能力，通过财税优惠等政

策激励企业加大研发投入力度，集中力量整合提升一批

关键共性技术平台，完善企业创新服务体系；在人才层

面，培养高水平低空人才队伍，完善人才评价和激励体

制，优化创新创业创造生态保护人才创新收益。

围绕加强多场景应用牵引，北京航空航天大学电子

信息工程学院教授、网络化协同空管技术北京市重点实

验室主任张学军认为，地方政府应该根据区域特性和经

济发展情况，选取与自身相适应的低空典型应用场景，

并以各应用场景为牵引，在明确作业空域、角色职责、飞

行规则等运行概念的基础上，开展所需能力分析，选取

相应的技术手段，开展系统建设。

“各地需要充分考虑投入和产出比，根据飞行量开展

阶段性分级建设，每个阶段设计相应的管理方法、建设标

准、运行标准，再逐步迭代优化，由简到繁。”张学军说。

低空经济的蓬勃发展，离不开低空新型基础设施的

护航。目前多地正加快建设：深圳计划到2026年建成

1200个以上低空起降点；浙江计划至2027年省内A类

通用机场达到20个，公共无人机起降场达150个。不少

信息通信企业已开展基于5G/5G-A的低空通信及感知

网络技术验证、应用试点等工作。

北京前沿未来科技产业发展研究院院长陆峰说，要

优化基站布局，建设专用通信网络、完善导航设施。推

动通感一体技术发展，发展智能组网技术，促进应用创

新。同时，制定和完善针对低空经济网络设施建设和运

营的政策法规，加快制定低空经济网络设施的技术标准

和规范，加强网络安全防护，强化数据安全管理，提升飞

行安全保障能力。

受访专家还表示，未来十年，低空经济将迎来高速

商业化发展的时期，其影响将超越交通范畴，重构城市

空间、产业形态和社会运行方式。这一过程本身就是一

场技术、资本与时间的“马拉松”，要给产业界更多耐心，

做强基础、健全体系，助力低空经济“行稳致远”。

（据新华社电）

“飞起来”：
技术场景加速拓新

坐进低空eVTOL模拟体验舱，打开数字中国实景

地图库，沉浸式体验城市上空飞行；无人机打通低空“生

命线”，15分钟可完成医疗用血紧急配送——近日举办

的第八届数字中国建设峰会现场体验区首设低空经济专

区，现场人头攒动，“未来交通体验”令人眼前一亮。

今年，“低空经济”连续第二年被写入政府工作报告。

随着各方支持政策不断强化，科技链、产业链同频共振，供

给侧、消费端齐头并进，千米以下的天空越来越“繁忙”。

工业和信息化部数据显示，我国低空装备行业已有

716家企业在民用无人驾驶航空器产品信息系统完成了

登记注册，备案产品2327种，超过291万架。

“我国主要的信息通信企业以及动力电池、电机等企

业都积极布局参与到低空经济中来，各领域创新要素正在

加速向低空产业集聚。”工业和信息化部相关负责人说。

装备技术水平持续提高，适航审定也在不断“破冰”。

3月底，亿航智能EH216-S航空器的运营商广东亿

航通用航空有限公司及合肥合翼航空有限公司获得由中

国民航局颁发的载人类民用无人驾驶航空器运营合格

证。这是全国首批载人类民用无人驾驶航空器运营合格

证，标志着中国低空经济“载人时代”序章正式开启。

“接下来，市民和消费者可以在广州和合肥相关运营

点购票体验低空游览、城市观光及丰富多彩的商业载人

服务，未来运营商还将根据运营情况合法合规逐步开拓

城市通勤等其他更多场景。”亿航智能相关负责人说。

不仅如此，今年以来，美团自研第四代无人机通过民

航局审查，获得了全国首张低空物流全境覆盖运营合格

证；全国首款四座电动飞机获颁型号合格证，未来可广泛

应用于飞行员培训、观光旅行、体验飞行、空中摄影及航

空测绘等领域。

赛迪研究院先进制造业研究中心研究室主任朱钧宇

认为，低空经济具有“强链条、广融合、深辐射”的产业特

性，随着空域管控逐步放开，先行先试示范多点开花，企业

将加速商业化进展，低空经济呈现高速增长态势。

据赛迪顾问预估，2025年我国低空经济整体市场规

模将达到8591.7亿元。乘风而起，低空经济正“飞”出万

亿级产业“新航道”。

“飞得好”：
仍需跃过多道关

当前我国低空要素发展持续向好，但受访

人士也表示，整体来看，我国低空经济仍处于起

步阶段，从“飞起来”到“飞得好”，未来还有很长

一段路要走。

核心技术、产品性能关乎产业的发展。受

访企业负责人告诉记者，目前产业关键零部件、

研发体系还存在短板，多学科的融合创新能力

还有待提高。例如，某无人机企业负责人表示，

目前动力电池是制约飞行器发展的关键要素，

电池续航能力制约应用场景的开拓，这些是无

人机研发和运营企业没能力解决的问题。

做好应用牵引、健全法规标准也很重要。

深圳一家无人机企业负责人表示，针对城市管

理巡检、应急救援、生态环境监测等领域的产品

和服务，近年进入的企业越来越多，价格也越来

越“卷”，企业承压较大，急需开发更大更广阔的

市场。某通航公司负责人表示，城市空中交通

由于公众认知度和接受度较低、运营成本高昂

等原因，导致市场需求有限，难以支撑起可持续

的商业模式。

“低空经济的快速发展对现有的法规标准

提出了挑战。”一家受访企业说，目前，关于低空

飞行的空域管理、飞行安全监管、飞行器适航标

准等方面的法规标准还不够完善。这使得企业

在运营过程中面临不确定性，增加了运营风险，

也阻碍了商业模式的成熟和闭环形成。

除此以外，低空的“路”怎么导航、怎么管

理，需要更精准的低空感知和智能调度系统，低

空基础设施规划布局需加快完善。

“低空飞行活动日益增加，对低空运营效率

需求逐渐提高，网联安全和数据安全需要，均对

数字化基础设施和监管服务环境提出了更高要

求。”朱钧宇说，当前，我国低空新型基础设施建

设存在数量不足、供需错位和使用受限等问

题。需构建空、天、地多网融合，通信、导航、监

视、服务为一体的智能网联低空产业新型监管

和服务模式，加快低空智能网联技术突破。同

时，需有序高效推进起降点、充电设施、维修保

障、气象服务等基础设施和资源保障能力布局

和建设。

无人机“闪送”、打
“飞的”通勤、坐观光直
升机“兜风”……从一次
飞行到一条产业链，从
政策蓝图到产业生态，
低空经济以创新之翼托
起万亿级市场空间。不
仅要“飞起来”，还要飞
“稳”又飞“好”。多位受
访人士认为，让科技、市
场的想象照进生活的现
实，低空经济在关键技
术、应用场景、新型基础
设施建设等方面仍需进
一步探索。

44月月1414日日，，一架物流无人机装载货物从位于海南海口的消博会展一架物流无人机装载货物从位于海南海口的消博会展
馆外起飞馆外起飞，，跨越琼州海峡飞往广东徐闻港跨越琼州海峡飞往广东徐闻港。（。（新华社记者新华社记者郭程郭程摄摄））

44月月1515日日，，参观者在第五届消博参观者在第五届消博
会低空经济展示专区亿航智能展台会低空经济展示专区亿航智能展台
体验展品体验展品。（。（新华社记者新华社记者孙笑天孙笑天摄摄））


