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“免税快线”畅连欧洲

“海南自贸港第一次有了‘免税快线’。”海南天宇航空服务有限

责任公司董事长王昱燃至今仍清晰记得那天的场景：2024年7月7

日晚，一架全货机从格鲁吉亚第比利斯国际机场飞抵海口美兰国际

机场，经短暂停留后，于7月8日凌晨从海口美兰国际机场顺利启

航，飞往意大利米兰马尔彭萨机场。

“第比利斯—海口—米兰”航线正式开通了！“从欧洲飞来，送来

6.5吨免税品。”王昱燃全程参与航线的筹备开通过程，自从有了这

条航线后，一条连接海南离岛免税市场和欧洲众多品牌的消费精品

产区的“空中通道”打通了。另外，离开时载着50.6吨的跨境电商包

裹，将“中国制造”送往广阔的海外市场。

“这条航线前期筹备时间超过1年。”王昱燃坦言，“免税快线”

来之不易。首要的困难是，市场培育，货源不足。根据前期市场调

研，由于免税品行业多年形成的供应链特点和海南国际物流网络不

完善，海南离岛免税经营企业的免税品大多先运到中国香港或新加

坡，再空运到广州或深圳口岸，随后通过卡车陆地中转进入海南。

当时，对于海南离岛免税市场来说，这种传统跨境物流的路径，

和国外品牌的产地运输距离过长，客观上导致不少免税产品上新节

奏“慢一拍”。瞄准市场痛点，王昱燃和同事一遍遍和中免集团等离

岛免税经营主体沟通，围绕航线、时效、价格等深入对接，最终敲定

合作。

而这仅仅解决了入境的货源来源问题，但出境的货源怎么办？

由于是长距离全货机航线，往返航班都不能空舱，不然无法覆盖成

本，难以可持续运营。“根据海南区位特点，我们全力打造跨境电商

集散地。”王昱燃说，通过和国内主要电商平台建立物流合作关

系，把握电商“出海”机遇，以国际航线为媒，提供一站式跨境电商

物流服务。

“第比利斯—海口—米兰”航线不仅链接海南离岛免税产业，还

助力跨境电商加速“走出去”。

第五航权筑牢“后盾”

国际新航线，带来合作新伙伴——格鲁吉亚航空。跨境运输的

“免税快线”，用的是格鲁吉亚航空的飞机，经停格鲁吉亚第比利斯

国际机场。

“货运航线开通一年多，运行良好。”得益于“第比利斯—海口—

米兰”航线的合作基础，格鲁吉亚航空集团董事长塔马兹·盖亚什维

利对于和海南航空业界的合作信心更足。9月25日，格鲁吉亚航空

集团和海口美兰国际机场在海口举行战略合作签约仪式，航空产业

合作迈上新台阶。

双向奔赴背后，是海南加快释放航权开放政策红利，织密国际

航线网络，为海南自贸港对外开放搭建更加便捷顺畅的“空中桥

梁”。

“免税快线”，将海南自贸港和格鲁吉亚、意大利的外贸紧紧连

在一起，这是一条典型的第五航权航线。第五航权即第三国运输

权，是指一个国家或地区的航空公司在经营某条国际航线的同时，

获得在第三国经停并装载客货的权利，被航空界誉为“最丰富、最具

有经济实质意义”的航权，是扩展国际航线网络和发展全球市场的

重要途径之一，也是衡量地区对外开放水平和营商环境的重要标志

海南用足第五航权红利，不仅开

通更多跨境货运航线，还加速拓展国

际客运网络。

7月27日，“法兰克福

⇌曼谷⇌三亚”第五航权

定期客运航线首航航班成功抵达三亚凤凰国际机场，这条航线是海

南自贸港首条直通欧洲的第五航权定期客运航线。该航线通过共

享法兰克福机场广泛的欧洲航线网络资源，吸引欧洲游客经此线路

赴三亚度假，让国际旅客通过这条“热带空中走廊”体验海南自贸港

的独特魅力。

三亚凤凰国际机场市场部副总经理陈蕾表示，该航线填补了三

亚与西欧核心航空枢纽的航线网络空白，强化了面向欧洲客源市场

的直通能力，预计将为机场带来持续性国际旅客增量。随着该条航

线运营的逐步成熟，有望进一步优化航班频次和服务质量，为国内

外旅客提供更加舒适便捷的出行体验，持续推动海南自贸港对外交

流合作。

跨国合作持续升温

航权开放提速，不断上新的“空中桥梁”，让海南通达全球，也让

旅游、现代物流、会展等产业更具“国际范”。

航线再优化——近日，海口美兰国际机场正式开通“第比利斯

—海口—巴黎”第五航权国际货运航线，以及经优化调整后的“第比

利斯—特拉维夫—海口”第五航权国际货运航线。美兰机场接连新

增2条第五航权国际货运航线，为跨境电商及国际物流企业提供更

便捷、更高效的航空货运服务，进一步打通海南自贸港与欧洲、中东

地区的空中经济廊道，为区域经济协同发展注入新动能。

合作再升级——塔马兹·盖亚什维利来海南见证“格鲁吉亚航

空国际中转联运（海南）基地”揭牌成立，格鲁吉亚航空集团和海口

美兰国际机场将携手探索共建涵盖零关税进口仓、国际货物中转仓、

跨境电商集货仓的“三位一体”进出口贸易新模式。

今年以来，美兰机场已累计运营海口⇌巴黎、第比利斯—海口

—米兰、海口⇌第比利斯、海口—塞浦路斯—罗马、第比利斯—特拉

维夫—海口、第比利斯—海口—巴黎共计6条国际货运航线，联通6

个国际货运航点，初步构建起以海口为辐射点，覆盖欧洲、西亚、中

东等地区的国际货运航线网络。

“三亚—曼谷—法兰克福”航线开通，带来发展新机遇。

“这条第五航权航线的开通与神鹰航空拓宽全球航线网络的

计划是相契合的。”神鹰航空首席技术官海科·霍尔姆

表示，作为欧洲知名航司，期待与三亚深度合作，促

进客源互通；在旅游方面，将根据市场调研结果，

双向推出周期长短不一、项目丰富多样的旅游

产品，融合航空与文旅IP资源，为中外旅客

提供“一程多站”的跨境旅行新选择。

如今“第比利斯—海口—米兰”航

线已升级为精品航线，每周稳定运行

在海南自贸港外贸网络中。展望未

来，王昱燃有了新计划：短程网络上，

重点布局东南亚、日韩等四小时经济

圈航线，服务跨境电商、生鲜冷链等

高时效需求货物；远程网络上，拓展

至非洲、北美等八小时经济圈，强化

海口作为跨洋货运中转节点的地位。

（南国都市报9月28日讯）

精准对接
让国际航线可持续运营

在和航空业界交流中，大家的共识是，受制造业

基础薄弱等产业特点影响，海南要打破瓶颈，开辟常

态化国际货运通道并非易事。

要精准“扶一程”。国际航线的开通涉及航司、货

主、机场、包机商等多个相关利益方，而且需要民航等

职能部门悉心支持。海南要积极“对上争取”，在时刻

资源、航线资源等方面争取更大力度支持，为国际航

线开拓提供良好的政策环境。

要精准对接市场。“第比利斯—海口—米兰”航线

开通后，保障每周稳定运行，离不开精准对接海南免

税产业需求和全国跨境电商快速发展的市场需求。

要强化市场培育，解决货源的问题，让国际航线运营

有坚实依托。

要用好自贸港政策红利。航权开放政策，让国际

航线可持续发展有了硬核支撑。在政府“有形之手”

和市场“无形之手”协同发力下，海南航空货运企业一

定能活力迸发，让市场呈现持续向好的增长势头。

（海报集团全媒体中心记者曹马志）

《海南自由贸易港建设总体方案》明确，在对等基

础上，推动在双边航空运输协定中实现对双方承运人

开放往返海南的第三、第四航权，并根据我国整体航空

运输政策，扩大包括第五航权在内的海南自由贸易港所

必需的航权安排。支持在海南试点开放第七航权。

其中，“第五航权”即第三国运输权，是指一个国

家或地区的航空公司在经营某条国际航线的同时，获

得在第三国经停并装载客货的权利，被航空界誉为

“最丰富、最具有经济实质意义”的航权，是扩展国际

航线网络和发展全球市场的重要途径之一，也是衡量

地区对外开放水平和营商环境的重要标志。

当下，海南自贸港还在加快试点开放第七航权，

这是我国民航首次同时试点开放客运和货运第七航

权，也是超出我国现有双边航权安排的最高水平开

放。第七航权，指的是本国的民航飞机可以在本土之

外的其他两个国家间接载乘客和运载货物，而不用返

回本国。 （海报集团全媒体中心记者曹马志整理）

政企联动全力拓展国际货运、客运航线

海南“空中快线”通达全球 扩大第五航权
试点开放第七航权

临近国
庆假期，海口
国际免税城越发热
闹，消费升温，全球消
费精品触手可及。当人们
流连于琳琅满目的全球好
物时，可能并不知道，许多
免税品是搭乘一条特别的“空
中快线”飞来海南的。

这条“空中快线”是“第
比利斯—海口—米兰”航线。
海南紧密结合离岛免税产品发
展需求，用好用足第五航权政
策红利，政企联动破解国际物
流痛点，全力打通跨境物流
快速通道，合力共创海南自
贸港首条“免税快线”。

□海报集团全媒体
中心记者曹马志

联通6个国际货运航点
初步构建起以海口为辐射点

覆盖欧洲、西亚、中东等地区的
国际货运航线网络

截至9月24日

国际货邮吞吐量

约为18000吨

今年以来

海口美兰机场已累计运营
6条国际货运航线

海口—塞浦路斯—罗马4
海口⇌第比利斯3

海口⇌巴黎1
第比利斯—海口—米兰2

第比利斯—海口—巴黎6
77月月2727日日，，德国神鹰航空德国神鹰航空（（CondorCondor））运营的运营的““法兰克福法兰克福⇌⇌曼谷曼谷⇌⇌三亚三亚””第五航权航线首航航班成功抵达三亚凤凰国际机场第五航权航线首航航班成功抵达三亚凤凰国际机场。。海报集团全媒体中心记者海报集团全媒体中心记者王程龙王程龙 摄摄

第比利斯—特拉维夫—海口5

海南天宇航空服务有限责任公司
董事长王昱燃：

“海南所需，我有所长”
没想到，一通电话，彻底改变了我的生活轨迹。

那是《海南自由贸易港建设总体方案》公布

后，公司老板让我去海南出差，考察下海南航空货

运市场。实地跑了一圈，也回去和老板反馈了，原

本以为到此为止。但是没多久，老板又让我再去

海南看看。

在海南，谋先机。干航空货运，得有自己的国

际航线。海南具有中国对外开放的独特战略定

位，背靠超大规模国内市场，构筑面向太平洋和印

度洋的枢纽优势。最终，公司决定在海南找场地，

开公司。“海南所需，我有所长”，我干起了老本行，

一头扎进物流行业，还是海陆空物流中速度最快

的“空中物流”。

说干就干，在公司的全力支持下，我成为一名

新“闯海人”，全身心扑在拓展业务中。从光杆司

令开始，很快拉起一支数十人的专业团队。2021

年3月，企业落户海口江东新区，成为母公司投资

布局海南自贸港的“桥头堡”。

从零起步，我们立足海南自贸港，不断上新国

际航线。目前，已陆续开通了“第比利斯—海口—

米兰”等7条航线，其中多数是第五航权航线，真正

让海南自贸港“链”动全球。

所谓第五航权，即第三国运输权，指的是一个国

家的航空公司在经营某条境外航线的同时，获得在

第三国经停并装载客货的权利。这种权利允许航空

公司在中途经停并上下旅客和装卸货物，是航空公

司扩展境外航线网络和发展全球市场的重要途径之

一，被誉为“最丰富、最具有经济实质意义”的航权。

这是海南航权开放带来的发展机遇。在开通

国际货运航线的同时，我们当好国内国际双循环

的“桥梁”，帮助“中国制造”加速出口海外，跨境电

商蓬勃发展。同时，搭建海南“免税快线”，让离岛

免税商品可以实现空运直达，让更多全球好物更

快更好地进入离岛免税市场。去年一年累计执飞

206班次，国际货邮吞吐量贡献近1.2万吨，跨境电

商贸易额11.7亿元。

海南自贸港潜力无限，用好用足政策，发展广阔

前景。公司发展壮大，我也决心扎根海南，将落户

迁入海南，成为一名“新海南人”，和自贸港共成长。

（海报集团全媒体中心记者曹马志整理）
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实践者说


