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名为“续航服务”
实为非法“充电宝”

3月20日,《新华每日电讯》发表题为《名
为“续航服务”实为非法“充电宝”——电动汽
车加装“外挂”隐患重重》的报道。

“电动汽车加装增程器续航翻倍、边跑边
充电”“选择老王8千瓦增程器告别续航焦虑”
“增程器安装，车顶款与车底款区别在哪”……
今年以来，在一些社交媒体和短视频平台上，
出现大量“加装增程器”的信息和服务。

记者调查发现，随着近年来增程式新能源
汽车市场热度的提升，为纯电动汽车非法加装
增程器的行为也呈现出蔓延之势。江苏、湖
北、四川、山东、广东等多地的改装商家，通过
网络平台宣传所谓的“续航升级”服务。一些
账号以“科普”之名，论证后期加装增程器的
“可行性”，并建有几百人的客户交流群。然
而，此类改装却给道路交通安全埋下了巨大隐
患，亟待综合治理。

行走的“充电宝”：
私装增程器暗流涌动

何谓给纯电动车加装增程器？简单来

说，就是给电动车外接了一个“烧油的充

电宝”。

这个“充电宝”一般是一套小型燃油发

电设备，通常包含发动机、发电机、油箱

等。当车辆电量快用完时，它可以燃烧汽

油来发电，产生的电能直接供给电机驱动

车辆，也可以同步给电池充电，从而让车辆

继续行驶，缓解“里程焦虑”。

据记者调查，市面上选择加装增程器

的车主，主要集中于两类纯电动车型。一

类是以运输为用途的纯电动厢式货车，多

用于商业营运场景；另一类则是小型电动

车，因其原车实际续航多在200公里以内，

部分车主也倾向于通过加装增程器来缓解

里程焦虑。

目前市面在售的加装用增程器，按功

能可分为两种级别。一种是普通款，适用

于南方常规环境，不支持手动调节；另一种

则被称为“二代智能增程器”，商家宣传其

可适应高原、极寒等复杂条件，具备遥控开

关、小程序智能监测电池等功能。此类产

品油箱容量15-35升，日常加92号汽油，

续航据称可增加200-800公里。价格方

面，普通款约为4000—7000元，智能款则

在5000—8000元区间，商家通常提供1至

2年不等的质保服务。

具体到安装环节，这类加装通常由线

下改装门店完成。油箱多数安装于车辆前

机舱位置，而发动机单元则安装在车顶或

车底。有商家介绍，针对车顶安装方案，其

可将整套设备集成于一个定制行李箱内，

箱体直接固定于车顶行李架，仅需连接三

根电源线即可工作。这种“一体化”设计支

持消费者远程收货，在商家视频指导下自

行安装，甚至还有“电动车增程器安装视频

实操指南、手把手教你接线自启停不折腾

教程”。

多位改装商家透露，近期其业务量显

著上升，有的已累计安装六七百台，并普遍

强调自身技术成熟，声称安装过程中“从未

出过问题”。

当被问及加装增程器是否安全时，商

家大多轻描淡写地表示“不存在安全问题，

最坏情况也就是增程器本身故障，导致车

辆无法启动”。关于车辆年检，他们声称

“一般不会被查”，并提供了两种应对方式：

一是利用年检通常不查验车底的情况，简

单用胶带等物件遮盖相关部件；二是通过

“黄牛”代办，费用约为一两百元。

对于车辆在高速收费站可能因发动机

噪音引起怀疑的情况，商家则建议车主使

用遥控器灵活控制增程器的开关：“上下高

速时关闭，只在高速行驶期间开启，这样就

不容易被察觉。”

“违法上路”
暗藏多重风险

清华大学汽车工程系博士、汽车行业分析师

张抗抗分析称，大多运输行业从业者私装增程

器，主要出于现实经济考量。其车辆电池容量通

常较小，难以满足日常运营需求。尤其在冬季，

续航问题更加突出。因此，部分车主为提升运营

效率，会选择加装增程器作为续航补充手段。

然而，这种私装增程器的行为背后，暗藏多

重法律与安全风险。

中盾律师事务所康小红律师指出，为纯电动

汽车后期私自加装增程器属于明确违法行为，主

要违反了《中华人民共和国道路交通安全法》关

于不得擅自改变机动车结构的规定。涉及生产、

销售非法改装车辆的，将面临高额罚款乃至吊销

执照的处罚。此外，车辆一经私自改装，若发生

事故，保险公司可能拒赔，造成重大损失的，车主

还须承担相应刑事责任。

同时，这类改装还潜藏巨大的安全隐患。据

张抗抗介绍，其风险主要体现在四个方面：一是不

少油箱被私自安装于车辆前机舱，此处本是碰撞

吸能区，放置油箱极不合理，一旦追尾或碰撞，极

易引发燃油泄漏乃至瞬间起火；二是增程器与车

辆电池的充电控制协议若不匹配，可能导致电池

过充，进而引发自燃；三是油路若外露易破损漏

油，发动机若安装位置离电池过近，也可能导致电

池过热，影响寿命并增加起火风险；四是加装的发

动机往往排放不达标，部分仅符合国二标准，与现

行国六标准差距巨大，在使用中会造成严重污染。

基于此，私自加装增程器不仅违法，更在车

辆安全、电池管理、油路设计及环保排放等方面

存在显著隐患，可以说是一种高风险行为。

考虑到大量涉及私装增程器的交易是在网

络平台上进行，康小红表示，平台一般为交易撮

合及信息服务提供者，未履行事前核验、事中监

测、事后处置监管义务的，也需依法担责。

治理电动车“外挂”
需“堵疏结合”

记者调查发现，在各大网络平台上，私自为

电动车加装增程器只是乱象之一。除此之外，诸

如为新能源车违规加装电池包、燃油车私自改装

电动系统等所谓“科普”内容，同样随处可见。

在短视频平台搜索相关关键词，更不乏“全

国首台江铃顺达89度升级178度电池”“江铃E

路达组队加装增程包”“不是带T发动机买不起，

而是手拉汽油机更有性价比”等具有煽动性标题

的推广视频。这些内容以“技术分享”“续航升

级”为名，实际传递非法改装信息，对公众认知与

道路安全均可能产生误导。

受访人士普遍认为，治理纯电车私装增程

器、加装电池包等乱象，需要坚持堵疏结合。

强化监管是普遍共识。康小红建议，从源头

查处非标产品的生产与销售，在路面执法和车辆

年检中加大对非法改装车辆的查处力度。同时，

网络平台应及时清理违规宣传与销售信息，压实

主体责任。

在“堵”的同时，普法宣传需同步跟进。针对

货车司机等重点人群，可结合事故案例进行警示

教育，并通过线下宣传栏、短视频等多种渠道，持

续传播守法与安全知识。利用交通卡口、远程监

测等技术手段对异常车辆进行自动识别预警，也

被视为可行的辅助方式。

“疏”的关键则在于回应真实需求。中国科

学院科技战略咨询研究院研究员张赤东指出，应

正视部分车主对续航与成本的真实关切，并将这

种需求引导至规范、安全的市场轨道。这需要从

产品、设施与政策层面协同发力：鼓励车企推出

合规的长续航或换电车型，在货运集中区域加快

充换电网络建设，并可通过适当的换购支持政

策，系统性化解“里程焦虑”，从而压缩非法改装

的存在空间。 (新华社北京3月20日电)

网络平台上发布的“加装增程器”信息。（新华社发）


